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Annotatsiya. Ushbu maqolada yuklarni “eshikdan eshikkacha” tashish tamoyili asosida 

izlanishlar amalga oshirilgan. An’anaviy yuklarni yetkazib berish zanjirining faoliyati ombor va 

yuk tashish jarayonlarining bevosita hamkorligiga asoslanadi. Ushbu hamorlik moddiy 

oqimlarni jo‘natuvchi punktdan yakuniy iste’molchigacha bo‘lgan harakatining yagona logistik 

jarayon sxemalari keltirilgan.  Yuklarni yetkazib berish tizimida ombor va yuk tashish jarayoni 

alohida elementlar sifatida emas, balki logistik jarayonlarning uzluksizligi, muntazamligini 

ta’minlovchi o‘zaro bog‘lik va to‘ldiruvchi funksional elementlar sifatida ko‘rilgan. 

Kalit so‘zlar: ombor, moddiy oqim, transport turlari hamkorligi, yuk, omil, logistik 

jarayon, ortish-tushirish, saqlash, transport, zaif joy. 

Kirish. Ombor va transport jarayonlarining funksional o‘zaro bog‘liqligi, moddiy oqim 

harakatlanishing barcha bo‘g‘inlarida ya’ni yukning omborga kelib tushishidan boshlab uni 

iste’molchiga yetkazib berish bog‘liq bo‘lgan jarayonda texnologik jarayonni aks etadi.  Xalqaro 

yoki mahalliy tashishlardan qatiy nazar yuk tashishlarda transport turini o‘zgartiradigan xar 

qanday tashishlara yuk turidan kelib chiqqan holda turli xil omborlardan foynalaniladi. Yuk 

tashishlarda yuk jo‘natuvchidan qabul qiluvchiga faqat avtomobil transportida amalga 

oshirilgandagina faqat kam masofalarga 500-700km masofada qayta ortish omborlaridan 

foydalanilmasligi mumkin, lekin ushbu tashish sxemasida xam dastlabki va yakuniy punktlarda 

omborlardan foydalaniladi. Yuqoridagi tashish usulidan tashqari barcha tashishlarda bu esa 

yuk tashishlarni aksariyat qismi transport turini o‘zgartirgan xolda yuklarni qayta ortish 

amalga oshiriladi.  

Asosiy qism. Omborlarning funksional vazifalariga asosan yuklarni (moddiy oqimlarni) 

qabul qilish, ortish-tushirish, saralash-joylashtirish, muddatli saqlash, vaqtincha saqlash, 

buyurtmalar moddiy oqimlar sifatida shakllantirish amallari o‘z ichiga oladi.  Yuk tashish 

hajminnig oshishi davrida har bitta bo‘g‘inning o‘zining maksimal yuklarni qayta ishlash 

qobilyati mavjud.  Omborlaring maksimal qayta ishlash qobilyani bir nechta asosiy 

parametrlarga bog‘lik. Ushbu parametrlarga qayta ishlanadigan yuk turi va ombor turiga 

nisbatan omborning gabarit o‘lchamlari, saqlash muddatlari, ish texnologiyasi, ortish-tushirish 

mashinalari va ishning to‘g‘ri rejalashtirishi kiradi.  Quyida keltirilgan 1-rasmda yuklarni 

yetkazib berish zanjirining 3 ta bo‘g‘inida har bir big‘innig Q1, Q3  maksimal yuklarni o‘tkazish 

qobilyati, Q2 qayta ishlash qobilyati ko‘rsatilgan. “Transport 1” ning maksimal yuk o‘tkazish 

qobilyati Q1 ga, “Transport 2” ning maksimal yuk o‘tkazish qobilyati Q3 ga hamda “Ombor” ning 

maksimal yukni qayta ishlash qobilyati Q2 ga teng. Ushbu shartlar asosida Q2<Q3<Q1 tenglik 

qanoatlantirilmoqda, ushbu tashish zanjirida eng “zaif nuqta” ombor hisoblanadi hamda yuk 

tashish zanjirining umumiy yuk o‘tkazish qobilyati eng kichigiga ya’ni Q2 teng bo‘ladi.  
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1-rasm. Yuk oqimlarining yuk tashish bo‘g‘inlaridagi harakatlanish sxemasi 

Logistik tizimda yuk tashishlarda asosiy omillar (maqsad funksiyalari) bu logistik 

harajatini qisqartirish, tashish muddat qisqartirish va yukning xavfsizlinigi yuqori darajara 

ta’minlash hisoblanadi. Ushbu maqsadlarga erishish uchun albatta yuk yetkazib berish 

jarayonini “eshikdan eshikkacha” kompleks tashkil etish, nazorat qilish va boshkarishdan 

iborat. Bunda tashish jarayoninig xar bir bo‘g‘inini ishlash tamoyilini tahlil qilish orqali 

tashishning “eng zaif” nukatasini yoki bir nechta “eng zaif nuqta”larni aniqlash talab etiladi. 

Yuqoridagi maqsadlarga erishish uchun aniqlangan “zaif nuqtalar” ilmiy asoslangan zamonaviy 

yondashuvlarni joriy etish orqali bartaraf etish orqali amalga oshiriladi. Logistik ta’minotda 

yuk tashishlarnig “eng zaif nuqta” aniqlanmas ekan, ko‘yilgan maqsadlarga erishishning 

deyarmi imkonsiz. 1.1-rasm etibor qaratadigan bo‘lsak “eng zaif nuqta” bu omborligi 

aniqlangan, demak “Transport 1” va “Transport 2” bo‘g‘inlarni o‘tkazuvchanlin qobilyati 

oshirilganda ya’ni rivojlantirilganda xam umumiy zanjirning o‘tkazuvchanlik qobilyati Q2 

miqdorda o‘zgarishsiz koladi.  

Bir nechta transport turidan foydalangan xolda yuklarni tashish bir nechta bo‘g‘in orqali 

tashish jarayoni shakllantirladi.  

iQ
- moddiy oqimning “eshikdan eshikkacha” yetkazib berishda ma’lum bir bo‘g‘inning 

yuk o‘tkazish yoki yukni qayta ishlash qobilyati. 

 iQQQQq ,...,,,min 321min = ,  ni ;1=     [1] 

 iQQQQq ,...,,,max 321max = , ni ;1=    [2] 

minq - yuk tashish tizimining “eng zaif” bo‘g‘ini. 

maxq
- yuk tashish tizimining eng ko‘p miqdorda yukni o‘tkaza oladigan yoki kayta ishlay 

oladigan bo‘g‘ini. 

maxmin qq  
     [3] 

 -yuk tashish oqimining nomuntazamlik koeffitsenti 

[3] formula orqali yuk tashish tizimida “eng zaif” bo‘g‘ini miqdorini ushbu tashish 

tizimidagi “eng yaxshi” ko‘p miqdordagi moddiy oqimni kelajakda oshishi mumkin bo‘lgan 

yukning nomuntazalik koeffitsentini inobatga olgan xolda oshirish xamda eng yaxshi bo‘g‘in 

o‘tkazuvchanlik qobilyatiga tenglashtirish vazifasi ko‘yiladi.   

 Tadqiqotlar shuni ko‘rsatadiki yuk tashish tizmidi ya’ni bir nechta transport turidan 

foydalangan xolda yuk tashishlarni amalga oshirilganda “eng zaif” bo‘g‘in bu turli hil omborlar 

(transort turlari hamkorlik punktlari) hisoblanadi. Shu omillarni inobotga olgan xolda yuk 



 

69 
  

 

tashish tizimida omborlarning texnik-texnologik parametrlarini optimal qiymatlarini tanlash 

va asoslar muhim ahamiyat kasb etadi.  

minq - omborning qayta ishlash qobilyati deb hisoblab quyidagi parametrlar aniqlanadi. 

sutt
T

HS
Qq

ff

ombor /,min


==

    [4] 

fS
-omborning yuk saqlashi mumkin bo‘lgan foydali maydoni, m2. 

fH
-omborning foydali balandligi, m. 

 -yukning hajmiy massasi, t/m3. (yukning hajmiy massasi yukning turiga, uning fizik 

kimyoviy xususiyatlariga bog‘liq). 

T -yukning omborda o‘rtacha saqlash muddati, sutka. 

ff kSS =
      [5] 

S -omborning umumiy maydoni, m2 

fk
-omborning umumiy maydonidan foydalanish koeffitsenti. 

Xulosa. Tadqiqot natijaida yuklarni “eshikdan eshikkacha” yetkazib berishda asosan 

yuklar qayta ortilishi hamda qayta ortish natijasida omborlarning ish texnologiyasini samarali 

tashkil etish muxim ahamiyat kasb etadi. Omborning qayta ishlash qobilyati hajmiy massaga 

to‘g‘ri proporsional, yukning omborda o‘rtacha saqlash muddatiga teskari proporsional. Ushbu 

texnik parametrlar bilan bir qatorda muhimligi jixatdan texnologik omillarni ya’ni ortish-

tushirish mashinalari va omborning texnologik ish jarayonini samarali tashkil etishga bog‘lik.  
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