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Annotatsiya: Ushbu maqola yo'l qoplamalari uchun ishlatiladigan
betonlarning tarkibi, markalari va ularga qo'yiladigan talablar haqgida batafsil
ma'lumot beradi. Betonning fizik xususiyatlari, xizmat muddati va innovatsion

texnologiyalar to'g'risidagi jadval va grafiklar orqali keltiriladi. Betonda

qo'shimchalar va ularning ta'siri ha
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Abstract: This article provides detailed information on the composition,
grades, and requirements for concrete used in road pavements. The physical
properties of concrete, service life, and innovative technologies are presented
through tables and graphs. The article also discusses additives in concrete and
their effects.
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Yol qoplamalari uchun ishlatiladigan materiallarning asosiy elementi bu
betondir. Yo'l infratuzilmasining barqarorligi va uzoq muddatli xizmat muddati
asosan betonning sifatiga bog‘liq. Zamonaviy texnologiyalarning rivojlanishi
bilan yo‘l goplamalari uchun betonga bo‘lgan talablar ham ortmoqda, chunki bu
material asinmaya chidamlilik, mustahkamlik va iglim o‘zgarishlariga garshi
chidamlilik kabi ko‘rsatkichlar bo‘yicha yuqori talablarni qondirishi kerak.

Beton tarkibi yo‘l qoplamalari uchun maxsus tanlanadi, chunki yo‘llarda
doimiy yuklanish va og'ir transport vositalari harakati mavjud. Beton yo‘l
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goplamalari boshqa qoplama materiallari, masalan, asfaltga qaraganda uzoqroq
xizmat qiladi va kamroq texnik xizmat talab qiladi. Bu yo‘l infratuzilmasida
betonni afzal ko‘rishning asosiy sabablaridan biri hisoblanadi. Beton qattiqlik,
asinmaya chidamlilik va kam texnik xizmat bilan barqarorlikni ta’'minlaydi.
Ushbu maqola yo‘l goplamalari uchun ishlatiladigan betonlarning tarkibi,
beton markalari va ularga qo‘yiladigan talablarni yoritadi. Aynigsa, betonning
tarkibiy elementlari, ularning yo‘l sifatiga ta’siri va beton markalari
xususiyatlarini chuqur tahlil qilamiz. Bundan tashqari, betonga qo‘yiladigan
zamonaviy talablar va innovatsion texnologiyalar hagida ham ma’lumot beriladi.
Betonning asosiy tarkibi tsement, qum, tosh va suvdan iborat. Yo'l
qoplamalari uchun ishlatiladigan betonning sifati ushbu tarkibiy qismlarning
miqdori va sifatiga bogliq. Har bir komponentning nisbati betonning
mustahkamligi, zichligi va asinmaya chidamliligi kabi asosiy xususiyatlarga
bevosita ta’sir giladi. Yol betonida go‘shimcha ravishda qo‘shimchalar, xususan,

superplastifikatorlar, havo ko‘chirtivchifqofshi ‘ yoviy armirovka
ishlatiladi.
Tsement asosiy elementidir u g ats rayonida suv

bilan biriki i ni hogil qiladi. Tsementning sifati va miqdori
betonning m i minlashda katta ahamiyatga ega. Qum va tosh esa
inert materiall lar betonning mustahkamligi va zichligini oshirish
uchun qo‘shiladi. Suv esa tsementnrng reaksiyaga kirishishi va betonning qotish
jarayonini ta’'minlaydi. (1-rasm)

Superplastifikatorlar yo‘l goplamalarida betonning ishlovchanligini oshirish
uchun keng qo‘llaniladi. Ular beton tarkibidagi suv migdorini kamaytiradi, lekin
suyuqlik darajasini oshiradi. Bu yo‘l qoplamalarini tayyorlashda muhimdir,
chunki betonning to‘g'ri taqsimlanishi va siqilishi yo‘llarning sifatini belgilaydi.
Havo ko‘chiruvchi qo‘shimchalar esa betonning qishki sovuq sharoitlarda
muzlash va erishga chidamliligini oshirishda yordam beradi.

Beton Kuchlanish Markalari (M)

M300 M350 M400
Beton Markasi
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Beton markalari va ularning asosiy xususiyatlari (2-rasm)

Beton Kuchlanish Asosiy Xizmat
markasi (MPa) go‘shimchalar muddati (yil)
M300 30 Superplastifikato 25
r
M350 35 Superplastifikato 30
r
M400 40 Superplastifikato 35
r
M450 45 Superplastifikato 40
r

Betonning asosiy tarkibi tsé
l

goplamalari uchun_i

miqdori va
mustahkamli chligi va asinmaya chidamliligi kabi asosly xususiyatlarga
bevosita ta’si go‘shimcha ravishda qo‘shimchalar, xususan,
superplastifik ko‘chirtivchi qo‘shimchalar va kimyoviy armirovka
ishlatiladi.

Tsement betonning asosiy elementidir va u gidratatsiya jarayonida suv
bilan birikib qattiq massani hosil qiladi. Tsementning sifati va miqdori
betonning mustahkamligini ta’'minlashda katta ahamiyatga ega. Qum va tosh esa
inert materiallar bo‘lib, ular betonning mustahkamligi va zichligini oshirish
uchun qo‘shiladi. Suv esa tsementning reaksiyaga kirishishi va betonning qotish

jarayonini ta’'minlaydi.

Superplastifikatorlar yo‘l goplamalarida betonning ishlovchanligini oshirish
uchun keng qo‘llaniladi. Ular beton tarkibidagi suv miqdorini kamaytiradi, lekin
suyuqlik darajasini oshiradi. Bu yo‘l qoplamalarini tayyorlashda muhimdir,
chunki betonning to‘g'ri tagsimlanishi va siqilishi yo‘llarning sifatini belgilaydi.
Havo ko‘chiruvchi qo‘shimchalar esa betonning qishki sovuq sharoitlarda
muzlash va erishga chidamliligini oshirishda yordam beradi.

Beton markalari uning mustahkamlik ko‘rsatkichiga qarab tasniflanadi. Yo'l
goplamalari uchun M300, M350, M400 va undan yuqori markadagi betonlar
keng qo‘llaniladi. Har bir markaning o‘ziga xos fizikaviy va mexanik xususiyatlari

bor, ular yo‘lning yuk ko‘tarish qobiliyati va iqlim sharoitlariga garab tanlanadi.
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M300 markali beton asosan yengil transport vositalari uchun mo‘ljallangan
yo‘llarda ishlatiladi. Bu betonning zichligi va mustahkamligi o‘rta darajada bo‘lib,
u kamroq yuklanadigan yo‘l qoplamalari uchun mos keladi. M350 va M400
markalari esa og'ir yuk mashinalari harakati bo‘lgan yo‘llarda va magistral
yo‘llarda qgo‘llaniladi. Bu markadagi betonlar asinmaya va qattiq tashqi
ta’sirlarga nisbatan yuqori chidamlilikka ega.

Har bir markaning iqlim sharoitlariga moslashuvi ham muhimdir. Qattiq
sovuq iqlimda yo‘l qoplamalari sovuqgdan shikastlanmasligi uchun yuqori
markadagi va sovuqqga chidamli qo‘shimchalarga ega betonlardan foydalaniladi.
Yol qoplamalarining betoni nafagat mexanik mustahkamlikka, balki termal
barqgarorlikka ham ega bo‘lishi kerak.

Yol qoplamalari uchun betonning muhim xususiyatlari orasida
mustahkamlik, asinmaya chidamlilik va iglimga moslashuvchanlik eng asosiysi
hisoblanadi. Betonning mustahkarhligi asosan bosim va tortishish kuchlariga

chidamliligini ko‘rsatadi. Yo‘llarda d@iimi akati mavjudligi
sababli, betonni a chidamliligi o) 1 :
Bundan ‘l betoni gb-have’sharoitlarigai®ayn ovuq va issiq

iglimdagi ha ariga chidamli bo‘lishi kerak. Termal o‘zgarishlar
betonning ke | bilan bog‘lig bo‘lib, bu jarayonlar betonda
olib kelishi mumkin. Shuning uchun yo‘l qoplamalari

yoriglar paydo
uchun ishlatiladigan beton maxsus qo‘shimchalar bilan mustahkamlanadi, bu
esa uni termal ta’sirlarga nisbatan Bardoshli qgiladi.

Zichlik betonning suyugqlikni o‘tkazmasligini ta’'minlaydi, bu esa yo'l
qgoplamalarining uzoq muddatda asinmasdan saqlanishiga yordam beradi.
Suvning beton ichiga kirishi betondagi aralashmalarni zaiflashtirishi va asinish
jarayonini tezlashtirishi mumkin. Shuning wuchun betonning gozenekli
bo‘lmasligi uchun maxsus aralashmalar qo‘llaniladi.

Yol goplamalari uchun betonga davlat standartlari va xalqaro talablarga
muvofiq qator sifat talablar qo‘yiladi. Asosiy talablar orasida betonning
mustahkamligi, gidroizolyatsiya xususiyatlari, asinmaya chidamlilik va xizmat
muddati muhim o‘rinni egallaydi. Yol betoni uzoq muddat davomida xizmat
qilishi uchun uning yuqori sifatli va to‘g‘ri tarkibga ega bo‘lishi zarur.

Davlat standartlari bo‘yicha betonning tarkibi va qo‘llanilishi gattiq nazorat
ostida bo‘lishi kerak. Masalan, yo‘l qoplamalarida asinmaya chidamli va suv
o‘tkazmasligi ta'minlanishi shart. Betonning qotish jarayonida suvning betondan
chiqib ketmasligi, uning mustahkamligini pasaytirmasligi uchun gidroizolyatsiya
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choralari ko‘riladi. Shuningdek, betonning xizmat muddati davomida kam texnik
xizmat talab qilishi va ekologik jihatdan xavfsiz bo‘lishi talab etiladi.

Yol goplamalari uchun ishlatiladigan betonda qo‘llaniladigan qo‘shimchalar
ham davlat standartlariga muvofiq bo‘lishi kerak. Bu qo‘shimchalar betonning
asinmaya chidamliligi va mustahkamligini oshirish uchun qo‘llaniladi, xususan,
superplastifikatorlar va havo ko‘chiruvchi qo‘shimchalar.

Zamonaviy yo‘l qurilishida beton aralashmalarini ishlab chigarish
texnologiyalari juda tez rivojlanmoqgda. Innovatsion materiallar va yangi
texnologiyalar betonning xizmat muddatini oshirish, uni ekologik jihatdan toza
va barqaror qilish maqgsadida keng joriy etilmoqda. Masalan, nano-
texnologiyalar yordamida betonning tarkibidagi zarralar hajmini boshqarish va
shu orqali uning mustahkamligini oshirish mumkin bo‘lmoqda.

Yol qoplamalari uchun ishlatiladigan betonning ekologik tozaligi hozirgi
zamon qurilishida katta ahamiyatga ega. Betonga qo‘shiladigan yangi ekologik

qo‘shimchalar uning qayta ishlanis tabi ay tkazmasligini
ta'minlashda o‘ynaydi. x ,
texnologiyala eladi@an mikro“$efiqla

angi armirovka
maytirish va

asinish jaray yordam beradi.
Bugungi chigarish texnologiyalari yordamida yo'l
goplamalari uc aralashmalari tayyorlanmoqda. Bu texnologiyalar

betonni aniqlik bilan joylashtirish, materialni tejash va sifatni oshirish imkonini
beradi.

Magolada yo‘l goplamalari uchun betonlarning tarkibi, markalari va ularga

qo'yiladigan talablar haqgida batafsil ma'lumot berildi. Betonning asosiy
komponentlari va qo‘shimchalari uning sifatini belgilovchi muhim omillardir.
Har bir beton markasi yo‘l sharoitlari va yuklanish turlariga mos ravishda
tanlanadi. Shuningdek, zamonaviy talablarga ko‘ra betonlar ekologik barqaror
va uzoq muddatli bo‘lishi lozim. Innovatsiyalar va yangi texnologiyalar
yordamida betonning sifatini oshirish va infratuzilmaga barqaror yechimlar
taqdim etish imkoniyatlari oshib bormoqda.

Betonning to‘g‘ri tarkibi va qo‘shimchalarning puxta tanlanishi yo‘l qoplamalari
uchun muhim omil bo‘lib, xizmat muddati va barqarorlikni ta’'minlaydi.
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